Nr 4 Argang 2
april 2003

Udgivet af Dansk Cyklist Forbund
og Cykelnetvaerket
med stgtte fra Trafikministeriet

Gron bgalge for cyklister pa
Kgobenhavns vigtigste trafikvej
side 1

Kantstriber er vejen frem for
cyklister

side 3
Odense Cykelby lever videre

side 4
Alle Born Cykler - igen!

side 5

Skolevejsprojekter i Odense
Kommune - virker de?
side 6

CYKELVIDEN - Nyhedsbrev om sikker cykeltrafik
v/ Dansk Cyklist Forbund,

Remersgade 5-7, 1362 Kbh. K.

Hjemmeside: www.cykelviden.dk

Redaktgr: Pablo Celis. E-mail: pce@dcf.dk
Redaktion: Jens E. Pedersen

Redaktionen afsluttet: 10. april 2003

Forventet deadline for naeste nummer:

Medio juni 2003

Cykelviden.dk udgives af Dansk Cyklist Forbund
og Cykelnetveerket med statte fra
Trafikministeriet. Carl Bro A/S er hovedsponsor.

Gran helge for cyklis-
ter pa Kobenhavns
vigtigste trafikvej

Pa H. C. Andersens Boulevard i Kobenhavns centrum
blev to store kryds ved Glyptoteket ombygget i sommeren
2002. Formalet var at opnd bedre sikkerhed, men frem-
kommeligheden for alle trafikanter skulle ogsa tilgode-
ses.

Hver dag kerer ca. 90.000 biler gennem krydset H. C. Andersens
Boulevard / Stormgade / Tietgensgade. Hertil kommer ca. 38.000 cyk-
ler (hvis det ikke regner). For ombygningen var krydset blandt de tre
absolut mest uheldsbelastede i Kebenhavns Kommune. Politiet har
registreret fem personskadeuheld i gennemsnit pr. &r i de seneste tre
ar. Et uhyggeligt hejt tal, selv nér den store trafikmangde tages i
betragtning.

...fortscettes pd side 2



Ny rekord i fremskudt start: 12 sekunder.
Frederiksborggade naermest Narreport blev
bus- og cykelgade ved Metroens abning i
efteraret 2002. En forkromet lgsning med
total omleegning pa Narre Voldgade blev ikke
til noget. | stedet skal de 45% af metropas-
sagererne, der ikke stiger om til tog under
jorden, op til overfladen og signalreguleres
sammen med busser og cykler. Det stiller
krav til signalreguleringen og trafikanternes
talmodighed.

For cyklister fra Frederiksborggade betyder
det, at man skal pa tveers af et hele tolv
meter bredt fodgeengerfelt efter stoplinien
med cykelsignaler. Al gammel vane om at
luske gennem fodgaengerfeltet for rgdt bar
glemmes her. Det er absolut ingen fordel at
starte fra den fremskudte position efter feltet,
nar der bliver grent. Hvis man respekterer
signalet, belgnnes man tilmed med en frem-
skudt start pa hele tolv sekunder i forhold til
busserne og desuden gren balge med roligt
cykeltempo frem til naeste regulering med
cykelsignaler over Ngrre Voldgade.

Kebenhavns Radhusplads: Mange cyklis-
ter har papeget, at der manglede cykelsti pa
den korte streekning fra Jernbanegade til
Vesterbrogade. Busstoppested og hgjre-
svingende biler mod Vesterbrogade gav her
til tider kaotiske forhold. Nu kom cykelstien
som en julegave. Stoppestedet er flyttet rundt
om hjgrnet til Vesterbrogade, og der er opsat
cykelsignal. Cykelsignalet giver cyklister et
kort fremspring i starten, men det kan ogsa
afkorte de ligeudcyklendes grentid til fordel
for en gran hgjrepil. Det er ngdvendigt, fordi
alle busserne skal til hgjre.

Nu er det jo i bund og grund ikke seerligt
cyklistvenligt at afkorte cyklisternes grantid,
iseer ikke nar der som her er tale om det sid-
ste af en raekke teetliggende kryds, hvor
cyklisterne typisk vil ankomme i den sidste
del af grentiden. Derfor er der dette sted gjort
noget seerligt ud af reguleringen. Princippet
er, at detektorer i bilernes hgjrebane aktuelt
vurderer, om en pil er ngdvendig for at afvikle
busserne. Derfor vil man som cyklist opleve,
at pilen mange gange slet ikke teendes, sa
cyklister far den laengst mulige grentid.

Gron bolge for cyklister - fortsat fra side 1

Nu skal man jo ikke slé sig til tdls med, at sddan mé det nok vere,
ndr de store trafikmangder skal afvikles. Méske kunne ny teknik
med trafikstyring af signalerne gere en forbedring mulig.
Nyanlaeg af cykelstier 1 Tietgensgade og fremfort cykelsti ved
Tivolis hjerne pé boulevarden var de aktuelle anledninger til at se
pa, om der ogsa burde @&ndres ved selve krydset og signalregule-
ringen.

En typisk uheldssituation var uheld mellem venstresvingende
biler og modkerende cykler. Nar der som her er modkerende biler
1 tre baner at veere opmarksom pa, er det méske forstieligt at der
ikke bliver sa megen opmerksomhed tilbage hos den venstre-
svingende bilist. Det kan sd ga ud over den modkerende cyklist i
det meget fjerne venstre hjorne af den meget brede boulevard.

Den mest nerliggende losning var bundet venstresving for biler,
hvor konflikten med modkerende reguleres totalt af signalregule-
ringen med signaler med pilsymboler bade i1 redt, gult og grent
lys. Men det var ikke sé let som det lyder, fordi der her er tale om
to tetliggende kryds med 1 alt fire betydelige venstresving fra
boulevarden. Flere faser i reguleringen giver kortere grontid til
den enkelte trafikstrom, og det geelder ogsé for cyklisterne. Vi ved
jo, at cyklister er blandt vore skrappeste dommere til at vurdere,
om ventetiden er rimelig. Og hvis signalerne ikke respekteres kan
sikkerhedsgevinsten ved bundet venstresving hurtigt blive sat
over styr.

Derfor indgik ensket om gron belge for cyklister som et selv-
steendigt krav til projektet. Ved hjelp af trafikstyring og samord-
ning der tilgodeser cyklister, er det heldigvis lykkedes at minime-
re cyklisternes stop, og vi kan konstatere god respekt for signa-
lerne ogsé blandt cyklister. Det giver begrundet hib om, at trafik-
sikkerheden 1 fremtiden vil blive vasentligt forbedret i de to
kryds.

Af Lars Bo Frederiksen
Kebenhavns Kommune



Af Frank Elm Jakobsen -
Dansk Cyklist Forbund

Karlebo Kommune

Kantstriber er vejen
frem for cyklister

Byrddet i Karlebo Kommune bevilgede i 2002 et ekstrabe-
lob til forbedringer af forholdene for kommunens cyklister.
De enkle cendringer har lettet dagligdagen for mange

cyklister i Karlebo.
Stien langs Gl. Strandvej er anlagt i den Efter samrdd med Dansk Cyklist Forbunds lokale repraesentant
ene side af vejen over en straekning pa besluttede forvaltningen at forsyne to cykelstier med kantstriber. Det
godt 500 meter. Det er en dobbeltrettet drejer sig Banestien mellem Kokkedal og Niva (figur 1) og stien
cykel- og gangsti, som er adskilt fra vej- langs GIl. Strandvej i Niva (figur 2).
banen med en traditionel greesrabat.

_ _ Banestien er en knapt 3 km lang
Stlep er alt for srpal, hV|Ik°et ger den valj- cykel- og gangsti, som forbinder
skelig at cyklg pa. Iseer nar man cykler i de to byomrader Kokkedal og
mrke r'nedl bl.lernes asymmetriske naerlys Nivé - se figur 1. Stien folger
direkte ind i gjnene, kan det veere sveert ) )
at orientere sig. vestsiden af Kystbanen, og den
Kantstriben blev lavet i den side af stien, passerer langs ubeboede arealer
som vender ud mod vejbanen. pé det meste af sit forleb.

Cykelstien er si smal, at to
cyklister i fart knapt kan passere
hinanden, og den er desuden
darligt oplyst. I merke er det
meget svert at cykle lige, fordi
den merke asfaltbelegning gar
ud i et med greesrabatten. Endnu
vanskeligere bliver det, nar det
skarpe lys fra et lokomotiv bleender. Kantstriben blev lavet i den
side af cykelstien, der vender vaek fra gangstien

Figur 1. Banestien mellem Kokkedal
og Niva

Kantstriberne blev lavet i efterdret, og vi har nu haft lejlighed til at
teste dem igennem de meorke vinterméaneder. For begge stiernes ved-
kommende opleves striberne som en klar forbedring. Iser i taget og
usigtbart vejr giver de langt bedre mulighed for, at cyklisterne kan
orientere sig.



Cykeltrafikken stiger i
Odense

Cykeltrafik i Odense
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Cykelteellingerne viser, hvor meget
cykeltrafik der kerer imellem de gstlige
og vestlige dele i Odense. Da der er
talt pa enkelte dage, er tallene meget
afhaengige af det pageeldende vejr.
Derfor vises tendensen i cykeltrafikken
med en ret linje. | 2002 var efterarsvej-
ret meget godt, og der er saledes tale
om en markant stigning.

Ses der 15 ar tilbage i tiden, er der tale
om en stigning i cykeltrafikken pa over
50%. Fra og med 2003 vil cykeltrafik-
ken i Odense blive vist pa baggrund af
faste malestationer baseret pa 42 spo-
ler, der teeller dagnet rundt hele aret.

Seren og Sille pa cykeltur

Odense Cykelby gennemfarer i april
2003 en kampagne for at fa flere foreel-
dre til at cykeltreene med deres bgrn.
Kampagnematerialet bestar af en illu-
streret barnebog der udsendes il 2. og
3. klasserne pa skolerne i begyndelsen
af april.

Bogen handler om Sgren og Sille, og
deres oplevelser med bade vilde dyr og
cykeltyve, da de farer vild i Odense pa
en cykeltur med mor og far. Den kan
downloades pa www.cykelby.dk

Af Troels Andersen - Odense Kommune

Odense Kommune

Odense Cykelby lever
videre

Selv om den officielle 4-drige projektperiode er slut, vil
Odense Kommune fortscette en reekke cykelfremmende initi-
ativer i de kommende dr.

Flere af cykelkampagnerne fortsatter i regi af sikkerhedsfremmende
initiativer. Endvidere vil kommunen via det nye EU-finansierede pro-
jekt Target 2 (www.eu-target.net) sette en raekke nye initiativer i
gang omkring bern, @ldre og forskellige cykeltyper og -udstyr.
Endvidere fortsatter hjemmesiden www.cykelby.dk forelabig aret ud.

Ta' cyklen til bussen

Odense Cykelby har udvalgt 5 forskellige stoppesteder som led i et forsog
med bedre cykelparkering. Det skyldes, at potentialet for kombination af
cyklen og bus langt fra er fuldt udnyttet endnu. Det er derfor naerliggende
at antage, at bedre cykelparkering kan ege antallet af parkerede cykler og
dermed ogsa antallet af kunder i den kollektive trafik.

De 5 stoppesteder er valgt ud fra,
at der er tale om buslinier, der
kerer over en laengere streekning
til eller fra bymidten.

Stoppestederne havde for projek-

tet ingen eller for lidt cykelparke-

ring. Der er nu etableret cykelpar-

kering ved alle 5 stoppesteder,

hvor der er monteret mulighed for

at fiksere cyklen til jorden med
nogle fastmonterede wirere. Efter nogle méneder vil antallet af parkerede
cykler blive sammenlignet med antallet fra for &endringen. Séfremt der er
tale om positive gevinster, vil det pa leengere sigt kunne fa konsekvenser
for resten af kommunens ca. 800 stoppesteder.



Alle Barn Cykler - bade store
og sma

Alle Barn Cykler gar ud pa at fa bern il at
cykle til skole. Jo flere cykelture til skolen, jo
flere chancer for at vinde i lodtreekningen
om en felles oplevelse for hele klassen. Der
er derfor ikke lagt op til indbyrdes konkur-
rence eleverne imellem - klassen deltager i
feellesskab.

"Barn kan lide at dyste og vil gerne overga
hinanden. Det at keempe for en feelles sag,
betyder meget for sammenholdet i en klas-
se. | Alle Barn Cykler er alle med il at yde
noget" har overleege Susanne Buhl udtalt
om kampagnen.

Af Tanja Gronvall -
Dansk Cyklist Forbund

Alle Barn Cykler - igen!

Kampagnen Alle Barn Cykler gennemfares igen i uge 37 og 38.
Landets kommuner kan veere med til at seette sund livsstil og
barns cykling pa dagsordenen i lokalomradet.

Born og cykling er 1 fokus 1 Alle Born Cykler, som arrangeres af Dansk
Cyklist Forbund med stette fra Trafik-, Undervisnings- samt Indenrigs-
og Sundhedsministeriet. Formélet er dels at fa flere bern til at cykle
mere, dels at sette en debat i gang bade 1 hjemmene og péd skolerne
omkring transport- og sundhedsvaner. I 2002 gennemforte 61.000 elever
fra 3.500 klasser Alle Born Cykler. Eleverne cyklede 1 gennemsnit 8,6
dage ud af 10 mulige. Ud af landets 275 kommuner havde de 225 én eller
flere klasser med.

Alle kan vaere med

Kampagnen henvender sig til alle elever 1 0.-10. klasse. De yngste kan
erstatte cykelturen til skole med en tur efter skoletid. Det teller nemlig
med, at de treener til at blive sikre cyklister. Alle er velkomne til at tage
far eller mor med pé cykelturen.

"Vi forventer at fi endnu flere bern med 1 ar. Responsen fra 2002, hvor
Alle Born Cykler keorte forste gang, var overvaldende positiv", siger pro-
jektleder Susan Jespersen og fortsatter: "Det skal understreges, at
Cyklistforbundet ikke mener, at bern skal ud 1 trafikken for enhver pris.
Pa nogle skoler vil det ikke vere forsvarligt. Meningen med Alle Born
Cykler er, at de, der har mulighed for at cykle til skole, skal opmuntres
til det. Samtidig ensker vi at vaere med til at skabe en lokal debat om for-
holdene for cyklister - og i1 forlengelse heraf ogsa en forbedring af
disse."

Kommunal samarbejdspartner

Kommuner kan blive samarbejdspartnere 1 Alle Barn Cykler og derved
profilere kommunen 1 forbindelse med kampagnen. Som samarbejds-
partner kan kommunen fa sin egen side pd kampagnens hjemmeside,
ideer til lokale aktiviteter og konkurrencer samt udkast til invitationsbrev
og pressemeddelelser. Det koster 100 kr. pr. skole i kommunen at blive
samarbejdspartner, dog min. 500 kr.

Mere information om ABC

P& hjemmesiden www.abc-abc.dk kan du lase mere om Alle Born
Cykler. Eventuelle speargsmal rettes til Dansk Cyklist Forbund, Tanja
Gronvall eller Susan Jespersen, pa telefon 33 32 31 21 eller pr. mail

abc@dcft.dk.



Odense Cykelby

Anbefalinger

Evalueringen viser, at anleeg af stilleveje,
miljgveje, bump, heevede kryds samt for-
skellige former for signalregulering i kryds,
er de tiltag, hvor der er opnaet den sterste
trafiksikkerhedsmaessige gevinst.

Beregnes effekten for alene de 26 skole-
vejsprojekter, der indeholder hhv. miljg-
veje, stilleveje, bump, heevede flader og
signalregulering opnas en signifikant
reduktion i antallet af politiregistrerede
uheld pa 35, svarende til en effekt pa 43%.
Pa denne baggrund anbefales det at foku-
sere pa anleg med fartdeempende tiltag
samt endringer i reguleringsformen af
kryds.

Af Troels Andersen - Odense Kommune

Odense Kommune

Skolevejsprojekter
i Odense Kommune

- virker de?

1 perioden fra 1986-1999 har Odense Kommune etableret i alt
108 skolevejsprojekter. Skolevejsprojekternes formdl er at
sikre farlige sdkaldte 'skole- og fritidsveje’, altsa veje som
baorn i skolealderen benytter pd deres rute til og fra skole og
fritidsaktiviteter. En evaluering af skolevejsprojekterne viser,
at projekterne forbedrer trafiksikkerheden - bdde for born og
voksne.

I Odense Kommune har man siden slutningen af 1970'erne udarbejdet
skolevejsundersagelser for kommunens skoler. Kommunerne har, ifelge
lovgivningen, pligt til at sikre farlige skoleveje og pligt til at serge for
befordring, indtil skolevejene er sikre. Odense Kommune har lavet sy-
stematiske skolevejsundersegelser pa i alt 45 skoler, og hvert &r afsattes
der et beleb 1 anlaegsbudgettet til etablering af skolevejsprojekter.

Som led i et europeisk forskningsprojekt, Target 2, er godt 100 skole-
vejsprojekter 1 Odense Kommune inkluderet i1 en statistisk analyse af
projekternes samlede effekt fordelt pa uheld og personskader.

I evalueringen indgér i alt 104 skolevejsprojekter sammenlagt til i alt
80 studieobjekter. Fordelingen pé projekttyper er 19 krydsprojekter
(studieobjekter) med 1 alt 20 skolevejsprojekter, 60 straekningspro-
jekter (studieobjekter) med i alt 83 skolevejsprojekter samt ét net-
projekt indbefattende ét skolevejsprojekt.

Metode

Den trafiksikkerhedsmessige effekt af skolevejsprojekterne er
opgjort ved en for-og-efter uheldsevaluering med brug af en kon-
trolgruppe til korrektion af den generelle uheldsudvikling.



5.-18. maj 2003

| maj 2003 lancerer Dansk Cyklist Forbund
med stette fra Trafikministeriet en ny kam-
pagne med titlen "Hvad teenker du pa?" for
at fa voksne cyklister til at kare mere sik-
kert i kryds.

Se mere om kampagnen pa www.dcf.dk

2. juni 2003

Mandag den 2. juni 2003 kI. 10 - 17 afhol-
des Trafikministeriets cykelkonference i
Ingenigrhuset, Kalvebod Brygge 31-33,
Kgbenhavn.

Tilmelding til konferencen kan ske pa
www.ida.dk.

Programmet for konferencen er tilgeengeligt
pa www.cykelviden.dk.

25.-26. august 2003

Trafikforskningsgruppen pa Aalborg
Universitet indbyder igen i 2003 til en toda-
ges trafikkonference i dagene 25. - 26.
august 2003.

8. september 2003

Se omtalen af kampagnen pa side 5 i
nyhedsbrevet.

Skolevejsprojekter i Odense Kommune - fortsat fra side 6

Foruden politiregistrerede uheld stillede Odense Kommunes sygehus
registreringer til radighed for evalueringen. Det viste sig dog, at en lang
rekke af de sygehusregistrerede uheld alene kunne stedfastes til vej-
navne. For en stor mengde af disse uheld kunne det sdledes ikke afgo-
res, om uheldet var sket inden for skolevejsprojekternes fastlagte fysis-
ke afgreensning. For kontrolgruppen var det endvidere kun muligt at
indhente oplysninger om politiregistrerede uheld. Da specifikationerne
for hhv. politi- og sygehusregistrerede uheld saledes var forskellige,
blev der alene anvendt politiregistrerede uheld i de statistiske test af den
trafiksikkerhedsmaessige effekt af skolevejsprojekterne. For hvert af de
studerede skolevejsprojekter blev der dog lavet en opgerelse over antal-
let af sygehusregistrerede uheld.

Resultater

I 25 af de 104 undersogte skolevejsprojekter forekom der ingen politi-
registrerede uheld 1 hverken for- eller efterperioden. De resterende 79
skolevejsprojekter blev sammenlagt til 56 studieobjekter med politire-
gistrerede uheld. For halvdelen af disse studieobjekter skete en forvaer-
ring af trafiksikkerheden, mens trafiksikkerheden blev forbedret for den
anden halvdel.

Evalueringen viser, at skolevejsprojekterne har reduceret antallet af
politiregistrerede uheld signifikant med 18%, svarende til 17,7 uheld pr.
ar. Der er ligeledes pévist et tendentielt fald i antallet af personskader
pa 20%, svarende til 8,8 personskader pr. ar. Ifelge Vejdirektoratets tra-
fikekonomiske enhedspriser for &r 2000 svarer dette til, at skolevejs-
projekterne sparer samfundet for 15,7 mio. kr. i uheldsomkostninger
om aret, heraf omkring 1 mio. kr. om aret i direkte udgifter for Odense
Kommune. Besparelserne skal ses 1 lyset af, at kommunens anlaegsud-
gifter til sikring af skolevejene i hele perioden har ligget i intervallet 1-
1,5 millioner kr. arligt.

En opdeling af skolevejsprojekterne pa tiltag viser tydeligt, at det iseer
er anleg af miljoveje, stilleveje, bump, hevede flader og signalregule-
ring, der har givet den gunstige effekt pa trafiksikkerheden. Omkring to
tredjedele af effekten skyldes disse forholdsvis fa projekter (26 skole-
vejsprojekter).

Den trafiksikkerhedsmaessige effekt af projekter med cykelstier, -baner
og -striber viser sig at vare statistisk signifikant forskellig, hvor nogle
projekter medferer en vasentlig forvarring af trafiksikkerheden og
andre en stor forbedring.

Lces mere om evalueringen i Dansk Vejtidsskrift nr. 2 - 2003



Cykelviden er finansieret af Trafikministeriet. Finansieringen deekker udgifterne til at vedligeholde hiemmeside og udsende nyhedsbrev i en tidsbegraenset periode pa
et . Derfor er Cykelviden afheengig af ekstere midler for at kunne fortseette i forhabentligt mange &r frem. @nsker din virksomhed at statte Cykelviden, harer vi
meget gerne fra jer. | sa fald kontakt venligst direktar Jens E. Pedersen - Dansk CyKlist Forbund pa e-mail: jep@dcf.k eller pa telefon 33 38 24 60.

En sammenfattende cykelpolitik - er det vejen frem?
At fa flere til at cykle kreever en aktiv indsats pa mange fronter og af mange forskellige aktarer. For at sikre at alle treekker
i samme retning, er det vigtigt med et feelles grundlag - en cykelpolitik.

Mange kommuner og amter har udarbejdet cykelhandlingsplaner, ofte med fokus pa anleeg af cykelstier. Hvorfor ikke lade en sadan
plan dzekke de gvrige aspekter, som kan fremme cykeltrafikken?

En sammenfattende cykelpolitik ber efter vores mening beskrive:

- hvor er vi ? (status)
* hvor vil vi hen ? (mal)
- hvordan kommer vi der til 7 (aktiviteter og ressourcer)

En god cykelpolitik er en politik som alle aktarer forstar og bakker op om, og
som inddrager de forskellige malgrupper aktivt.

Status
At gare status for cykeltrafikken kan f.eks. ske ved en opgarelse af:

- maengden af cykeltrafik

- omfanget af fysiske faciliteter og deres tilstand

- de aktiviteter der i dag gennemfares, og

* de erfaringer vi har.
Mal
Det er vigtigt at formulere et eller flere mal, sa der kan defineres en flles referenceramme. Malene skal kunne kvantificeres og falge
en tidsplan, sa effekten kan males. Et centralt mal kan vaere maengden af cykeltrafik, f.eks. antal cyklister i forskellige tvaersnit, andel
medarbejdere som cykler il arbejde i udvalgte firmaer eller andel elever som cykler til skole i ar 2xxx.

Aktiviteter og ressourcer
De enkelte aktiviteter ber tilrettelaegges indbyrdes, sa fokus lgbende kan fastholdes. Det kan f.eks. veere:

- forbedring af cykelrutenettet og cykelparkering
- drift og vedligehold af cykelstinettet

» cykling til skole og arbejdspladser

* cykling pa Internettet

Mange aktiviteter kan veere et tilbud, sa deltagelse foregar frivilligt. Samtidig bar man undga at bruge ressourcer pa malgrupper, som
naeppe kan pavirkes til at aendre transportvaner. Den statslige forskning i cykeltrafik er nu ophert, men vi haber, at vejbestyrelsemne fil
gengeeld vil gennemfare forseg med nye cykellgsninger og nye samarbejds-, informations- og kampagneformer.

| Carl Bro patager vi os ogsa et medansvar for udvikling af viden pa cykelomradet, og vi bidrager gerne med vores ekspertise til opbyg-
ning af lokale cykelpolitikker. Yderligere oplysninger kan fas hos Thomas Gétke eller Erik Basse Kristensen, Carl Bro as Trafik &
Transport, Granskoven 8, 2600 Glostrup, tif. 43 48 60 60.




TARCO har en malsaetning om at blive Danmarks gronneste entreprenor

I 2002 vandt vi Fyns Amts Miljapris for gennem flere ar at have udviklet de nadvendige teknologier for gen-
anvendelse af forskellige restmaterialer i produktionen af nye vejmaterialer. Hermed er der sparet store
maengder naturlige rastoffer, og de miljg- og landsskabsmeessige problemer, som normalt er forbundet med
bade affaldsbortskaffelse og rastofindvinding, er mindsket betydeligt.

Meget fa forbinder maske asfalt med miljg - men i Tarco har vi mulighed for at tilbyde asfaltprodukter, hvor der
er taget milighensyn i produktionen, og hvor forbruget af rastoffer er sa lavt som muligt. For at skabe mulig-
hed for at bedgmme de enkelte produkter har vi nu udviklet Det Granne Index, som tydeligger ressource-
forbruget og ger det nemmere at veere miljgbevidst indkgber af asfaltarbejde.

Malet er at miljg fremover vaegtes som en vaesentlig faktor, nar det geelder valg af nye belaegninger til veje og
cykelstier i det danske land.

God tur i det granne.....
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