Nyhedsbrev om
sikker cykeltrafik

o Vigtig stikryds-
ning sikres i
Herlev

| forbindelse med udarbejdelsen af Herlev Kommunes Hastighedsplan
2006-2012 blev der p&peget nogle problemer omkring stikrydsningen pa
Krebsdammen ved grusbanen. Stien er et led i kommunens eget stisystem
med vigtig forbindelse til skoler og sportshaller og en del af det regionale
stisystem med forbindelse videre mod nabokommunen Veerlgse.
Ombygningen af stikrydsningen skulle sdledes kombinere sikkerhed med
en god fremkommelighed for cyklisterne.

Fgr ombygningen var stikrydsningen markeret med steler, lav kantstenshgjde
mellem sti og karebane, punkteret dobbelt speerrelinie og oplukkelige dobbelte
bomme med speerreflader ved begge stitillgb. Bommende var jeevnligt ikke lukket
efter hensigten og den tilladte hastighed pa Krebsdammen var 60 km/t. Se for-
fotos.

Husk tilmelding til:

Transportforum i Linkdping den 10. Stikrydsningen fgr ombygning Krebsedammen frem mod stikrydsningen

januar 2007 . ) . . . .
Problemerne blev udpeget til at veere bilernes hastighed igennem stikrydsningen,

Se og laes mere pa www.vti.se en ikke-fartdeempet stikrydsning og henvendelser fra skoler om "at ggre noget".
I hastighedsplanen kom forslaget til &endring af stikrydsningen ud med en priori-
tering som nr. 11 blandt tiltag pa de starre kommuneveje.

At forslaget sa allerede er udfert i 2006 skyldes, at det nzerliggende boligomrade pa
Skinderskovvej og Tibbevangen skulle sendres til en 40 km/t hastighedszone i
2006. Hastighedsplanen leegger nemlig veegt pa, at sterre tiltag pa de starre kom-
muneveje ikke overflytter trafik pd de mindre boligveje. Derfor skal "nabo-
projekter" fglges ad.
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Vigtig stikrydsning sikres i Herlev - fortsat fra side 1

Opleegget i hastighedsplanen var anlaeg af en heevet flade med rampe svarende til
50 km/t og en @ndring af hastighedsgraensen i stikrydsningen (og videre mod gst)
til 50 km/t, mens de i forvejen tilladte 60 km/t kunne forblive vest for stikrydsnin-
gen.

Teknisk Forvaltning og Via Trafik (som ogsa var samar-
bejdspartner ved udarbejdelse af hastighedsplanen)
kom med et mere detaljeret forslag til indretningen af
den nye stikrydsning, som Teknisk Forvaltning har
finpudset og udfgrt i perioden okt.-dec. i samarbejde
med kommunens egen driftsafdeling, NCC og DONG
ENERGY.

Ved stikrydsningen er der er anlagt et cirkelbump
svarende til en gnsket hastighed p& 50 km/t (efter
opfordring fra HUR). Herudover har kgrebanen faet en
mindre indsnaevring, s& der stadig er fuld kapacitet og
alligevel lidt "bevaegelse" i kantstensflugten.

P& begge stitillgb er der etableret stejle ramper med
hajteender, indsnaevringer med chaussésten og
vigepligtstavler.

Stikrydsningen er endvidere blevet markeret med ny
belysning i form af 2 parklamper ligesom skiltningen er
blevet suppleret med den ny hastighedsgreense samt
tavle med forvarsling af bump.

Med ombygningen er stikrydsningen blevet fartdeempet
og bilernes hastighed igennem stikrydsningnen er alt
andet lige faldet - en efter-teelling forventes udfert
inden jul.

En erstatning af bommene med ramper suppleret med
hajteender og vigepligtstavle giver bedre fremkomme-
lighed og karselskomfort for cyklisterne og er helt klart
en forbedring i forhold til den gamle stikrydsning. Men
om cyklisterne vil respektere vigepligten og hvordan
cyklisterne generelt vil opfatte den nye udformning vil
erfaringerne med tiden vise.

Yderligere oplysninger om projektet kan fas ved hen-
vendelse til:

Morten Lasse Mgller

Herlev Kommune, Teknisk Forvaltning
TIf: 4452 64 68

Mail: tipv@herlev.dk




5 millioner til hgjres-
vingskampagne

A. P. Mgller og Hustru Chastine Mc-Kinney Mgllers Fond til almene Formal
skaenker over 5 mio. kr. til en kampagne rettet til lastbilchauffgrer og cykli-
ster i forbindelse med hgjresvingsulykker.

Mens antallet af trafikdraebte er faldet p& nzesten alle andre omrader, har antallet af
ulykker med cyklister og hgjresvingende lastbiler ligget fast pa cirka ti draebte om
aret.

Dette var baggrunden for at Havarikommissionen igangsatte en undersggelse af 25
hgjresvingsulykker, der blev offentliggjort for en méned siden og som nu har afsted-
kommet privat finansiering til en konkret kampagne.

I rapportens konklusioner var der bl.a. klare anbefalinger om malrettede kampag-
ner til chauffgrer, vognmaend og cyKklister, som en vigtig indsats for at fa nedbragt
antallet af hgjresvings ulykker.

Overraskende resultater i havarikommissionens rapport

Rapporten fra Haverikommissionen rummer flere overraskende konklusioner.
Opfattelsen har f.eks. indtil nu veeret, at cyklisterne typisk bliver ramt af lastbilens
bagende, men rapporten tegner et andet billede. Ud af de 16 cyklister, der blev kart
over, blev de 14 ramt af lastbilens fgrerhus — og den iagttagelse betyder meget for,
hvordan ulykkerne fremover kan forebygges.

Rapporten laegger stor vaegt pa, hvor afggrende det er, at chauffgrerne orienterer
sig grundigt nok. | samtlige 25 ulykker, konkluderes det, at orienteringen har vaeret
utilstraekkelig. Og i 21 tilfeelde var lastbilens spejle forkert indstillet. Ogsa cyklister-
ne orienterer sig utilstraekkeligt og det giver sig ogsa udslag i Havarikommissionens
konkrete anbefalinger.

Der peges pa flere indsatser

En af rapportens vigtigste anbefalinger omfatter kampagner, der oplyser chauf-
fererne om deres ansvar og cyklisterne om deres sarbarhed. Samtidig anbefaler
rapporten, at det pabydes lastbiler at holde stille og orientere sig inden hvert hgj-
resving — og at de store lastbilers adgang til byerne bgr begreenses. Udover kam-
pagne indsatsen fokuserer rapporten pa statens og kommunernes mulighed for at
forbedre de vejtekniske anlaeg i krydsene.

Information og kampagne skal give bedre forstaelse

Kampagnen skal give cyklisterne meget starre forstdelse for deres sarbarhed i
forhold til hgjresvingende lastbiler og give enkle klare anvisninger pa, hvordan de
skal placere sig for at undga ulykkerne.
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5 millioner til hgjresvingskampagne - fortsat fra side 3

Malrettede indsatser over for lastbilchauffarer skal hjeelpe chauffarerne til at indeve
rutiner, som sikrer bedre udsyn og spejlindstilling samt orientering ved svingning.

Radet for Stgrre Feerdselssikkerhed, Feerdselsstyrelsen og reklamebureauet DDB
skal sta for kampagnen, hvor Dansk Transport og Logistik, 3F og Dansk Cyklist
Forbund bliver vigtige medspillere.

Kampagnen vil blive lanceret til foraret, nar cyklisterne igen i stort antal kommer i
sadlen.



Af Per Bo Hansen, DanCrash ApS

Rekonstruktion af
cykeluheld

| forbindelse med trafikulykker vil der i mange tilfeelde veere behov for en
rekonstruktion af, hvordan uheldet er opstaet, og hvordan det har udviklet
sig. Ved hjeelp af bl.a. simuleringsprogrammet PC-Crash® kan firmaet
DanCrash eftervise haendelsesforlgb i forbindelse med virkelige kollisioner,
herunder beskrive forlgbet i 3D-visualisering, og udregne og dokumentere
de enkelte pavirkninger - et nyttigt veerktgj nar szerlige uheld skal dybdea-
nalyseres.

Cykelvidens formal er "at indsamle og formidle eksisterende og ny viden om sikker
cykeltrafik iszer af trafikteknisk karakter - viden som er hgstet gennem mange ar i
forskellige kommuner, amter og statslige instanser samt private virksomheder",
saetter meget preecist fokus pa det essentielle i faerdselssikkerhed savel som anden
sikkerhed. Eksisterende viden og erfaring skal indsamles, ny viden indhentes, og
det hele skal formidles pa en méade, som dels fanger malgruppens opmaerksomhed,
dels taler til malgruppen med et genkendeligt udtryk og pd en made sa budskabet
opfattes - DanCrash er baseret pa denne filosofi.

DanCrash bidrager med den nyeste viden fra europeeiske kolleger i EVU-
samarbejdet og bygger videre pa 100 ars uheldsrekonstruktionsarbejde, som er
foretaget af "den Motorsagkyndige" - Bilinspektaren - nar noget var gaet alvorligt
galt, og beregnet og formidlet med den nyeste teknologianvendelse. Det er sdledes
lige sa vigtigt at kende til "historien bag" som det er at formidle den af hensyn til
forebyggelse.

Der forskes saledes lgbende i nye beregnings-
metoder, s& rekonstruktionen kan blive s
akkurat som muligt. Dels til brug for straf-
feretslige og erstatningsretslige sagers
afggrelse ved domstolene, dels som basis for
det forebyggende arbejde.

Et uheld kan defineres som; "en pludselig
opstéet haendelse, med ugnskede konsekven-
ser for mindst den ene part”. P& fotoet ved
siden af ses en motorcykel og en cykel, placeret
som under kollisionen - “en pludselig opstéet
haendelse med ugnskede konsekvenser” - kan
man vist roligt sige.

Sidste led i rekonstruktionen er séaledes "efter",
da alle tre sekvenser; "Fer", "under" og "efter"
et uheld skal kunne rekonstrueres. Kun det
fuldsteendigt afklarede forlgb kan bidrage til
forebyggelse af en lignende heendelse, og helst
skal begge parter bibringes dette kendskab.
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Kort nyt &
landet rundt

Blinde er utrygge i trafikken Rekonstruktion af cykeluheld - fortsat fra side 5
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Ovenfor ses et eksempel pa "eftersituationen”, hvor politiet bl.a. ved brug af bilin-
spektarer sikrer sig de ngdvendige data om keremade, keretgjernes stand, perso-
nernes reaktionsmgnstre, vejens beskaffenhed, herunder om tavler, lyssignaler og
vejafmaerkning var tydelige og virksomme. Alt sammen ngdvendige oplysninger for
at lave en rekonstruktion og derved kunne drage en laere.

DanCrash erfarer, at A. P. Mgller og Hustru Chastine Mc-Kinney Mgllers Fond til
almene Formaal har skeenket godt 5 mio. kr. til en kampagne rettet til lastbilchauf-
fgrer og cyklister i forbindelse med hgjresving.

Vi gnsker ikke mindst de danske cyklister, men ogsa chauffgrer og vognmeaend
tillykke med pengene og initiativet, og haber pa en afsmittende virkning hos andre
fonde samt de offentlige myndigheder, der er ansvarlige for videns- og erfaringsind-
samlingen qua uheldsudrednings-arbejdet.

Yderligere oplysninger kan fas ved henvendelse til:
Per Bo Hansen

dancrash@dancrash.dk
www.dancrash.dk




Af Morten Rettig og Birgitte Bagge, certificerede BYPAD-auditorer, COGITA

BYPAD - europeeisk kvali-
tetssikring af den lokale
cykelpolitik

BYPAD eller "BicYcle Policy AuDit” er en europeeisk standard for evaluering
af byers og regioners cykelpolitik. BYPAD, BYPAD+ og BYPAD Platform er
navnene pa de tre EU-projekter, der siden 1999 har udviklet, tilpasset og
implementeret evalueringsvaerktgjet.

Der er i dag mere end 65 byer i 15 europzeiske lande, der har faet deres cykelpolitik
evalueret og efterfalgende er blevet certificerede BYPAD-byer. | Danmark har
Odense, Hillergd, Viborg og Nakskov faet deres cykelpolitikker evalueret af BYPAD.

BYPAD-processen bestéar af 10 trin, og selve certificeringen gennemfares af seerligt
uddannede BYPAD-auditors. Der er i dag 34 certificerede auditors i 20 europaeiske
lande, og det seneste uddannelsesforlgb blev gennemfart i august maned i @strig,
hvor bl.a. to konsulenter fra COGITA deltog og blev certificerede som BYPAD-
auditors.

Etdynamisk procesveerktgj

BYPAD er et meget involverende procesveerktgj, der er meget velegnet til at skabe
medejerskab og forankring af cykelpolitikken savel politisk og organisatorisk i kom-
munen som hos brugergrupperne (cyklisterne). Et medejerskab der kan medvirke
til at kvalificere kommunens cykelpolitik, skabe positiv bevagenhed, legitimitet,
ressourcer og smidigggre den efterfalgende implementering af cykelpolitikken.

BYPADs karakter af et dynamisk procesveerktgj bevirker, at der ikke pa forhand er
fastlagt et bestemt niveau for at blive certificeret som BYPAD-by. Certificeringen
sker nemlig med udgangspunkt i det konkrete niveau, hvor man befinder sig. Dette
er en klar styrke ved BYPAD, og der er séledes ikke tale om et veerktgj for en eksklu-
siv kreds af cyeklbyer. BYPAD tilbyder saledes ogsa byer, der farst skal i gang med at
skabe bedre forhold for cyklister klare incitamenter og veerktgjer til at ga i gang med
at udvikle en cykelpolitik. Med BYPAD far man nemlig et systematisk veerktej til
analysere styrker og svagheder ved den lokale cykelpolitik, ligesom kommunen far
klare anbefalinger til fremtidige forbedringer af den eksisterende cykelpolitik.
Kommunen bliver saledes ved hjeelp af BYPAD i stand til bade at udvikle og evaluere
den lokale cykelpolitik.

BYPAD metoden

BYPAD-metoden tager udgangspunkt i et spargeskema, der bestar af 9 moduler.
Spgrgeskemaet findes i tre versioner, der retter sig mod hver sin seerlige malgrup-
pe: mindre byer, starre byer og regioner. Der er dog ikke tale om et spgrgeskema i
traditionel forstand, men snarere et proces- og dialogveerktgj, som BYPAD-
auditoren anvender til at skabe et feelles overblik over status for den nuveerende
cykelpolitik og samtidig opstille mal og handlinger for den fremtidige cykelpolitik.
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Hvis vi vil undga trafikkaos i fremtiden,
skal der investeres 200 milliarder kroner,
har ingenigrforeningen IDA beregnet.

Flere cykelstier er en vigtig del af
lgsningen.

Der er udsigt til en enorm stigning i maeng-
den af bade privatbiler og lastbiler over de
neeste 10-20 &r, som vil skabe kaos.

Derfor skal den kollektive trafik og cykel-
stinettet udbygges markant. De naeste 30
ar er der behov for at investere mere end
200 mia. kroner i blandt andet hgjhastig-
hedstog, letbaner, sporvogne og udbyg-
ning af cykelstinettet.

Konklusionerne fremgar af en analyse,
som ingenigrernes forening IDA har
gennemfgrt blandt 1.000 trafik- og plan-
leegningsingenigrer. Af de 580, som har
svaret, arbejder tre fjerdedele til dagligt
med trafik- og planlaegningsspgrgsmal.

- Folk vil gerne benytte offentlige trans-
portformer, hvis de fungerer ordentligt.
Det forudseetter, at busser og tog karer til
tiden og ikke holder stille p& grund af
tilsandede veje og signalfejl pa bane,
udtaler formanden for IDA, Lars Bytoft til
Berlingske Tidende.

Udbyg cykelstinettet

Neesten halvdelen af ingenigrerne bruger
selv dagligt cyklen som transportmiddel.
43 pct. mener, at der i hgj grad er brug for
en udbygning af cykelstinettet i byer og pa
landet. 35 pct. mener, at der i nogen grad
er behov herfor, mens 19 pct. i mindre
grad mener, at cykelstinettet bgr udbyg-
ges.

Kun 2 pct. mener ikke, at der skal ske en
udbygning. Svarene star i skarp kontrast
til de ubetydelige midler til cykelstier, der
blev afsat i det netop indgaede trafikforlig.

Undersggelsen viser endvidere, at hele 73
procent af trafikingenigrerne ikke har tillid
til, at regeringen og transportminister
Flemming Hansen (K) er i stand til at lgse
trafiksektorens udfordringer.

Kilde: Ingenigren, www.ing.dk og
Berlingske Tidende, Indland s. 16-17
(9.11.2006) LR

BYPAD - fortsat fra side 7

Spagrgeskemaets 9 moduler falder indenfor 3 overordnede faser planlaegning,
implementering og evaluering af cykelpolitikken. Der er tale om gensidigt afhaengi-
ge moduler og faser, der tilsammen kan medvirke til at sikre en baeredygtig og
velbalanceret cykelpolitik.

I planleegningsfasen opererer spargeskemaet med spergsmal indenfor kategorier-
ne: Brugerbehov, ledelse og samarbejde, politiske dokumenter samt gkonomi og
personale. | implementeringsfasen opererer spgrgeskemaet med kategorierne:
Infrastruktur og sikkerhed, kommunikation og uddannelse, komplementaere hand-
linger samt malgrupper og partnerskaber. Det sidste modul fokuserer pa evaluering
og monitorering af cykelpolitikkens effekter.

Processen skridt for skridt

| forbindelse med en BYPAD-evaluering nedszettes en evalueringsgruppe bestaen-
de af repreesentanter fra politikere, embedsmeend og cyklistinteressegrupper i
kommunen/regionen. De tre grupper udfylder individuelt spgrgeskemaet og sen-
der det efterfglgende til auditoren. Med udgangspunkt i de udfyldte spgrgeskemaer
indplacerer auditoren kommunens cykelpolitik pa et forelgbigt niveau i forhold til de
4 BYPAD niveauer. Evalueringsgruppen mgdes herefter til en feelles dialog omkring
niveauplaceringen og dermed en feelles dialog og forstaelse af status for kommu-
nens nuvaerende cykelpolitik/indsats. BYPAD-metoden viser sig erfaringsmaessigt
at fremme konsensus og en fzelles forstaelse, der er afggrende for at videreudvikle
cykelpolitikken. P& baggrund af dette mgde med evalueringsgruppen udarbejder
BYPAD-auditoren efterfglgende en statusrapport samt fremsender forslag til en
handlingsplan/kvalitetsplan for fremtidige mal og initiativer, herunder prioriterin-
ger, ansvarlige, tidsperspektiv og budget. Denne plan dreftes pa et afsluttende
mgde med evalueringsgruppen.

Med BYPAD certificeringen og nedsaettelsen af evalueringsgruppen opnar kommu-
nen sdledes et bredt forankret medejerskab for cykelpolitikken. Det forholdsvis
omfangsrige spgrgeskema medvirker ikke alene til at sikre, at evalueringsgruppen
kommer ind pd mange forskellige facetter og aspekter omkring cykelpolitikken/-
indsatsen, hvilket giver et solidt grundlag for en feelles dialog omkring geeldende
status, men spgrgeskemaets szerlige opbygning giver ogsa inspiration og konkrete
handlingsanvisninger i forhold til, hvordan cykelpolitikken kan udvikles og forbed-
resifremtiden.

Hvorfor BYPAD?

Med en BYPAD-audit opnadr man en europeeisk certificering som cykelby.
Certificeringen baserer sig pa europeeisk "best practise” og er dermed et velafpre-
vet veerktgj til at (videre)udvikle cykelpolitikker. Med en BYPAD-audit far kommu-
nen saledes adgang til en feelles europeeisk videns- og erfaringsudveksling, der kan
medvirke til at kvalificere cykelpolitikken.

Veerktgjets dialog- og procesform sikrer, at de forskellige interessenter i forhold til
kommunens cykelindsatser involveres aktivt og ansvarligggres for kommunens
cykelpolitik. Det brede medejerskab sikrer gode forudsaetning for en succesfuld
forankring af cykelpolitikken, og dermed at de opstillede mal og visioner ogsa
omseettes til konkrete handlinger.

Herudover har BYPAD certificeringen ogsa en hgj signalveerdi overfor borgere og
den gvrige omverden og giver samtidig mulighed for aktiv benchmarking med de
pt. mere end 65 andre BYPAD-byer i Europa.

. . : R
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Sma glimt fra
udlandet

En by kun for cykler

Flere penge til
cykelfremme |
Norge

Den norske stats gogr meget for at fremme cyklingen - og ved en cykelkon-
ference i Stavanger har samfaerdelsministeren netop lovet endnu flere
midler til omrédet og gget driftsstgtte til det norske cyklistforbund.

En stort anlagt cykelkonference har netop fundet sted i Stavanger den 23.-24.
oktober. Den blev abnet af den norske samfaerdselsminister Liv Signe Navasete, der
i sin tale understregede, at cykelveje i byerne er en del af svaret pa de ggede kg- og
miljgproblemer.

Flere investeringer pavej

Hun beklagede samtidigt, at der i
budgettet for 2007 "kun” er afsat
240 mio. kr. til gang- og cykelstier.

Det er nemlig kun en tredjedel af
det, der er forudsat i den nationale
cykelstrategiplan, som er en del af
regeringens transportplan.

Derfor lovede ministeren, at der i
2008 og 2009 vil blive afsat midler

til planleegningen af steerkt ggede investeringer de kommende ar, sd den norske
regering kan leve op til deres ambitigse cykelstrategiplan.

Jgetdriftssgtte

Under stort bifald kunne ministeren oplyse, at stgtten til Syklisternes Landsforening
ikke alene vil blive viderefgrt, men vil blive gget med virkning fra 2006. Ministeren
vil gerne have en steerk og kreevende cyklistorganisation, der kan tage pulsen pa
cyklisterne, og som ved hvor "cykelskoen” trykker.

Hun betonede, at cykelfremme er et vaesentligt mal for den norske regering, og at
regeringen veerdsaetter den kompetence, som kan hentes hos “cyklisternes
taleror”.



Kgbenhavns Kommune

30.000 cyklister |
Kabenhavn far grgn
balge

Biler og iseer busser har i mange ar haft grgn bglge pa de kabenhavnske
veje. Men nu er det cyklisternes tur til at kunne kegre gennem byen uden at
skulle stoppe for rgdt. Den 25. oktober indviede Kgbenhavns Kommune
byens fgrste gadestraekning, hvor lyssignalerne er indstillet til at give grgnt
lys for cykKlister.

"Vi har en ambition om at veere verdens bedste cykelhovedstad, og jeg ser det
derfor som et ganske naturligt skridt, at vi begynder at regulere trafikken, sa det
bliver endnu nemmere at veere cyklist i Kgbenhavn”, sagde teknik- og miljgborgme-
ster Klaus Bondam ved indvielsen af bglgen.

Fraydre Ngrrebro til sgerne pa 7v2 min.

Den grgnne bglge betyder, at godt 30.000 cyklister dagligt far en hurtigere og mere
sikker vej, nar de cykler pd Narrebrogade. Lyssignalerne er indstillet til, at hvis man
kgrer den ca. 2,5 km lange straekning med 20 km/t, s& tager det altsa ikke mere end
7,5 min. at komme fra ydre Ngrrebro og ind til sgerne. 20 km/t svarer til et rask trad,
hvor bgrnene sagtens kan veere med - samtidig kan det have en positiv effekt pa
trygheden pa cykelstien, da det ikke kan betale sig at reese.

Det er ikke muligt at lave gren bglge samtidig i begge retninger pa Narrebrogade,
derfor er lyssignalerne indstillet, sa der fra kl. 6.30 til 12.00 er grgn bglge ind mod
byen og frakl. 12.00 til 18.00 er der grgn bglge ud af byen.

Fakta
® Grgn bglge for cyklister er et led i en stagrre strategi for at forbedre cyklisternes
rejsehastighed i Kebenhavn med 10% (i 2004 var gennemsnittet 15,3 km/t)

® Ngrrebrogade er med sine godt 30.000 cyklister i degnet Danmarks mest cykelbe-
feerdede straekning

® Der er sat et midlertidigt specialdesignet skilt op, som viser straekningen med
gren bglge - Kebenhavns Kommune har ansggt Vejdirektoratet om at fa det op
permanent.

® Der kommer flere grgnne bglger i Kabenhavn, kommunen undersgger allerede
nu, hvor den neaeste grgnne bglge kan veere

Yderligere oplsyninger om projektet kan fas ved henvendelse til;

Kgbenhavns Kommune

Vej & Park

Trafik- og Plankontoret
Njalsgade 13

2300 Kgbenhavn S

TIf.: 3366 34 55

E-mail: vejpark@tmf.kk.dk




Flere og flere bgrn bliver kart til bar-
nehave i foraeldrenes bil. Det gar dem
til usikre trafikanter, s& nu skal seerli-
ge trafikpsedagoger lzere bgrnene at
feerdes sikkert i trafikken.

Dobbelt s& mange bgrn sidder i dag
bag i forseldrenes bil pa vej til bgrne-
have, end der gjorde for ti ar siden.
Derfor er der ogsa et stigende antal
usikre trafikanter blandt bgrn. Det
kan fore til, at de senere i livet kom-
mer ud for flere ulykker i trafikken.

Derfor vil Radet for Stgrre Feerdsels-
sikkerhed nu seette ind med efterud-
dannelse af paedagogerne, sa de kan
give bgrnene den grundleeggende
trafikopdragelse og treening.

Bade Radet for Sterre Feerdsels-
sikkerhed og transportminister
Flemming Hansen understreger dog,
at det forst og fremmest er foraeldre-
nes ansvar at bgrnene leerer at bega
sig i trafikken.

Kilde: Urban's. 8 (25.10.06) LR

Odense var den kommune, hvor flest
bgrn deltog i Alle Bgrn Cykler-
kampagnen. Det belgnner kommu-
nen nu ved at uddele gratis lygter til
deltagerne.

1.700 skolebgrn i Odense Kommune
cyklede med i Alle Bgrn Cykler, da
kampagnen rullede over landet i sep-
tember. Det er kommunen sa glad for,
at de nu belgnner samtlige 1.700
unger med hver et saet batterilgse
cykellygter.

Lygterne skal fastmonteres pa cykler-
ne og lyse uanset om der bliver kert i
lys eller marke. Det forbedrer trafik-
sikkerheden markant.

Kilde: Fyens Stiftstidende
(13.10.2006) LR

Cykling giver glade og
koncentrerede bgrn

Det er sundt at cykle til skole, men det betyder ogsa meget for humgret og
koncentrationen. Det viser en undersggelse, som Dansk Cyklist Forbund
har gennemfgrt blandt de laerere, der havde klasser med i motionskampag-
nen "Alle Bgrn Cykler" i september i ar.

70.000 elever kagrte med, da Dansk Cyklist Forbund i ar for femte gang opfordrede
alle landets skoleklasser til at cykle til skole i to uger. Og for at male effekten af
kampagnen blev der i &r gennemfart en spgrgeskemaundersggelse, hvor op mod
hver fjerde deltagende lzerer svarede pa en lang raekke spgrgsmal om kampagnen.

Glade og koncentrerede bgrn

29 pct. af laererne mener, at kampagnen har gget bgrnenes koncentration, og 38
pct. siger, at eleverne har veeret gladere i kampagneperioden. Nogle lserere
naevner, at de har oplevet et stort sammenhold omkring det at cykle, og at nogle
elever er "vokset” ved at fa muligheden for at cykle.

Nye cyklister fylder skolevejen

En gennemsnitlig klasse deltager i Alle Bgrn Cykler med 20 elever — af dem cykler de
12 iforvejen, mens otte begynder at cykle i forbindelse med kampagnen. Efter de to
kampagneuger er der gennemsnitligt seks bgrn, som holder op med at cykle igen,
men tilbage star et plus pa to nye cyklister pr. klasse. Det betyder, at kampagnen
arligt bidrager med cirka 7.000 cyklende bgrn.

Stor opbakning fra alle

Kampagnen nyder meget stor opbakning fra leererne. Hele 97 pct. mener, at kam-
pagnen er god eller rigtig god, mens kun 1 pct. mener, at den er darlig — 94 procent
gnsker den gentaget til naeste ar. Leererne melder, at opbakningen fra ikke feerre
end 73 pct. af foraeldrene har veeret god, 23 pct. blandet og kun 4 pct. ringe. Mange
forzeldre er oven i kgbet selv steget pa cyklen for at falge bgrnene.

God til de mindste

Over halvdelen af leererne laegger veegt pa, at Alle Bgrn Cykler motiverer bgrn til at
beveege sig, mens hver tredje primeert har fokus pa den forbedring af trafiksikker-
heden, der opnas. | de skriftlige tilbagemeldinger blev det fremhaevet, at kampag-
nen har motiveret til brug af cykelhjelm, som gav ekstra point i konkurrencen.
Kampagnen appellerer iseer til 1.-6. klasse, mens der er relativt feerre deltagere fra
de starre klasser, hvor der ogsa meldes om problemer med at fa hjelmen pa.

Gang i Danmark 2007

Dansk Cyklist Forbund kan allerede nu afslgre, at Alle Bgrn Cykler bliver en del af
“Gang i Danmark 2007” — et initiativ fra indenrigs- og sundhedsminister Lars Logkke
Rasmussen og TrygFonden med det mal at fremme beveegelse og sundhed i de nye
kommuner.




Hillered Kommune

Trafikpolitik pa
Frederiksborg Byskole

I Hillered har Frederiksborg Byskole, arbejdet med -og vedtaget- en trafikpolitik for
skolen. Skolen ligger ud til en af de primzere trafikveje i Hillerad By og er bygget pa
et tidspunkt, hvor biltrafikken var vaesentlig mindre end i dag. Derfor kan man i dag
konstatere, at der problemer med afsaetning af skolebgrn og med tryghed og sik-
kerhed for den lette trafik.

Et Trafikudvalg nedsat pa eget initiativ

Foreeldrebestyrelsen pa Frederiksborg Byskole nedsatte pa eget initiativ i 2005 et
trafikudvalg, som har arbejdet malrettet og engageret med en trafikpolitik for sko-
leni 2005 og 2006.

I skolens handlingsplan for 2006 var malet for trafikken omkring skolen “At give
eleverne, deres forzeldre og ansatte mulighed for at faerdes sikkert gdende eller pa
cykel omkring skolen i og udenfor skoletiden” og resultatkravet, var " Byskolens
trafikpolitik som pjece". Trafikpolitikken blev vedtaget og udgivet som pjece i efter-
aret 2006.

Trafikudvalgets arbejde

Da trafikudvalget begyndte sit arbejde var gnskelisten til forbedringer pa skoleve-
jen lang. Nogle af anskerne er stadig pa tegnebraettet, mens der er aktuelle forbe-
dringer pé flere af de vigtigste punkter herunder;

v" Udarbejdelse af en Trafikpolitik
v Flere og bedre cykelparkeringspladser - sikret mod tyveri og heaervaerk

v Aftaler omkring korttidsparkering p& skolen og de tilstadende parkeringsarealer
- for at sprede parkeringen (og treengslen) over et stgrre omrade.

v’ Lukning af stier samt brandveje for karende trafik - serindetrafik dog undtaget
(ikke af- og paseetning af elever)

Trafikudvalgets arbejde som inspi-
ration forandre

Trafikudvalgets arbejde har veeret en
stor succes og har medvirket til en bedre
trafikafvikling og moral omkring skolen.
Og det kan kun anbefales at modellen for
gennemfgrelse af forbedringer bruges pa
andre skoler i landet for at sikre forholde-
ne omkring skolevejene pa en effektiv og
pris-billig made.

Yderligere information omkring projektet
kan fas ved henvendelse til:

Hillerad Kommune
EvaKristensen =

ek@hillerod.dk /
www.hillerod.dk ’/'l"
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